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Podstawa opracowania:

1.Umowa nr 392/2021 z dnia 23.12.2021 r. zawarta miedzy Gming Tuliszkéw, Plac Powstancow
Styczniowych 1863 r. 1, 62-740 Tuliszkow, a Biurem Projektow Budowlanych VIA Jarostaw
Borecki, 42-125 Klobuck, wulica Graniczna 116, tel. 660 940 123, e-mail.:
via.borecki@gmail.com reprezentowane przez Jarostawa Boreckiego,
2. Wizja lokalna w terenie.

1. Rodzaj, cechy, skala i usytuowanie przedsiewziecia

Zgodnie Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie
okreslenia przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywac¢ na srodowisko (Dz. U. z 2019 r poz.
1839) zaplanowane przez Inwestora przedsigwzig¢cie polegajagce na budowie drogi  relacji
Gadowskie Holendry-Ztotkowy o dlugosci ok. 1240 m, w ciagu dziatki drogowej dr-201 w obrebie
Gadowskie Holendry, wedlug §3 ust.2 pkt 62 zaklasyfikowano jako droge o nawierzchni twardej
o catkowitej dtugosci przedsiewziecia powyzej 1 km, inng niz wymieniona w § 2 ust. 1 pkt 311 32,
z wylaczeniem przebudowy drég lub obiektow mostowych, stuzacych do obstugi stacji
elektroenergetycznych. Ustalono réwniez , ze w/w droga zlokalizowana jest poza obszarami
objetymi formami ochrony przyrody, o ktorych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 1 9 ustawy z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody”.

OPIS STANU ISTNIEJACEGO, USYTUOWANIE PRZEDSIEWZIECIA

W/w droga zlokalizowana jest mi¢dzy istniejagcym odcinkami drég o nawierzchniach bitumicznych
relacji Ztotkowy-Sarbicko oraz Smaszew — Nowy Swiat. Droga przebiega w kierunku potnocny-
wschod potudniowy zachod. W pdinocno-wschodniej czgsci przedmiotowa droga krzyzuje si¢ z
droga powiatowg 3253 P Gadowskie Holendry przez wies, a w potudniowo-zachodniej czgsci z
droga gminng relacji Ztotkowy-Sarbicko. Nawierzchnia przedmiotowej drogi gruntowa, péinocny
odcinek drogi, od skrzyzowania z droga powiatowa do drogi o nr ewid. 172 wzmocniony
powierzchniowo kruszywem. Pozostaly odcinek drogi posiada tylko miejscowe wzmocnienia,
miedzy ktorymi wystepuja liczne nieréwnosci, ubytki, przelomy, wysadziny oraz wyboje
z zastoiskami wody opadowe;.

Podstawowg funkcja drogi w stanie istniejagcym jest obstuga gruntow rolnych oraz zabudowan
zagrodowych. Tereny przylegajace do drogi posiadaja rolniczy charakter, na ktérych prowadzona
jest produkcja roslinna, gtdwnie zbdz. Grunty orne o niskich klasach bonitacyjnych gtownie V1 VI
klasy. W/w rejonie brak jest ustug, podmiotow produkcyjnych. W pasie drogowym nie wystepuje
podziemna 1 nadziemna infrastruktura techniczna. Poprzecznie pas drogowy przecina linia
napowietrzna niskiego. Natezenie ruchu przecigtne, okoto 60-70 pojazdéw na dobe. Gléwny ruch
przewozowy odbywa si¢ w godzinach szczytu porannego i popotudniowego i jest zwigzany z praca
przewozowa na kierunku praca - dom, dom — praca. Inny rodzaj transportu drogowego w ciaggu
w/w drogi to: dom — biezace potrzeby typu: dostep do stuzby zdrowia, urzedy, zakupy, itp. Po
drodze odbywa si¢ rowniez ruch pojazdéw kurierskich, dowo6z uczniéw do szkot, usuwanie
odpadéw komunalnych, gospodarczy zwigzany z obstuga areatéw rolnych. Z relacji mieszkancow
wynika, ze droga stanowi dla nich istotny skrét migdzy istniejagcymi drogami o nawierzchniach
bitumicznych. W $lad za potrzebami mieszkancoéw, Inwestor umiescil droge na liscie zadan
inwestycyjnych.



PRZEDSIEWZIECIA, STAN PROJEKTOWANY

Podstawowe parametry techniczne projektowanej drogi :
e projektowana klasa drogi : dojazdowa ,,D”,

e ilo$¢ pas6w ruchu : droga jednojezdniowa, dwupasowa,

e szeroko$¢ pasa ruchu 2 x 2,5 m

e jezdnia z betonu asfaltowego, na bazie asfaltu drogowego 50/70,

e kategoria ruchu KR1,

e dhugos¢ projektowanej drogi ok. 1 240 m,

e przekrodj poprzeczny: drogowy, spadki jezdni dwustronne, o nachyleniu 2%,

e pobocza gruntowe o szerokosci 1 m,

e rowy przydrozne, obustronne,

e przepust na istniejgcym rowie przecinajagcym poprzecznie pas drogowy do przebudowy,
projektowana $rednica ok. 800 mm. Przepusty na zjazdach o $rednicy 500 mm z HDPE.
Przepusty umocnione kamieniem polnym na zaprawie betonowe;j,

e Status drogi dr-201: droga wewnetrzna, zarzadca drogi: Burmistrz Tuliszkowa. Wiasno$¢ :
mienie komunalne gminy Tuliszkow.

e Szacowane natgzenie pojazdéw po oddaniu obiektu do uzytkowania ok. 120 pojazdéw na

dobe.
Zakres przedsigwzigcia :

e Roboty geodezyjne, roboty ziemne, roboty w zakresie konstrukcji nawierzchni, budowa
zjazdow, przepustow, odwodnienia w postaci obustronnych rowéw przydroznych.

Szerokos¢ istniejacego pasa drogowego wynosi od okoto 4 m do okoto 7,2 m 1 jest niewystarczajgca
do zlokalizowania jezdni o szerokosci 5 m wraz z poboczami i rowami odwadniajagcymi. Inwestor
zaplanowal w tym celu poszerzenie pasa drogowego oraz budowe drogi.

Poszerzenie drogi nastapi w wyniku geodezyjnego wydzielenia czesci terenu, z dziatek rolnych
oznaczonych w ewidencji gruntow nr 237/1, 200, 199, 243, 202, 203, 205, 206, 209, 207, 208, ktore
bezposrednio przylegaja do dziatki drogowej. W/w dziatki sg niezabudowane, (za wyjatkiej dz. nr
199) aktualnie s3 w uzytkowaniu rolniczym, s to grunty , ukierunkowane na produkcj¢ roslinng -
zboza.

Budowa drogi realizowana bedzie na podstawie przepisow ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r.
o szczegOlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U.
z 2020 r. poz. 1363 z po6z. zm.). W trakcie odrebnego postepowania administracyjnego
zatwierdzony zostanie projekt budowlany oraz projekty podzialdéw nieruchomosci. Niweleta

projektowanej drogi zostanie dowigzana do istniejacej krawedzi jezdni drogi gminnej nr 486 020 P



zlokalizowanej w pasie drogowym dr-445 w obrebie Ztotkowy oraz do krawedzi jezdni drogi

powiatowej nr 3253P na dziatce drogowej dr-114/6 w obrebie Gadowskie Holendry.

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz

dotychczasowy sposéb ich wykorzystywania i pokrycie szata roslinng

Powierzchnia pasa drogowego dr-201 wynosi 6 795 m?.

Szacuje si¢, ze laczna powierzchnia nowo wydzielanych dzialek pod poszerzenie pasa drogowego
wynosi¢ bedzie od ok. 8 000 do 9 000 m?.

Powierzchnia projektowanego obiektu drogowego wynosi¢ bedzie:

-jezdnia ok. 6 600,0 m?,

-pobocza ok. 2 600 m?,

Laczna powierzchnia zabudowy wynosi¢ bedzie ok. 9 200 m?.

W stanie istniejacym na catej szerokosci przekroju, od skrzyzowania z drogg powiatowa do drogi
oznaczonej w ewidencji gruntdéw nr dr 172, pas drogowy posiada nawierzchni¢ gruntowa
wzmocniong materialem kamiennym. Pozostaty odcinek drogi posiada miejscowe wzmocnienia z
kruszywa drogowego, migdzy ktorymi nawierzchnia piaszczysto-zwirowa. Przedmiotowa droga

posiada charakter drogi dojazdowe;.

Szate roslinng w/w rejonie tworza przede wszystkim zasiewy upraw polowych, w mniejszym
stopniu zadrzewienia $rddpolne 1 przydrozne. W pasie drogowym szata roslinna wystgpuje w
postaci zieleni niskiej oraz zieleni wysokiej. Na zielen niska sktadajg si¢ powierzchnie zadarnione
trawami lIakowymi. Zielen wysoka tworzg drzewa przydrozne, gtdéwnie sg to takie gatunki jak olcha
czarna, dab szypulkowy oraz brzoza brodawkowata, mniejszym stopniu wierzba czarna, topola
osika i inne wg tabeli. Drzewa w pasie drogowym beda kolidowaé z projektowanym obiektem

drogowym 1 konieczne bedzie ich wyciecie. Wykaz drzew do usunigcia okresla tabela 1.

Na zielen srodpolng sktadajg si¢ takie gatunki drzew jak olcha czarna, dab szyputkowy oraz brzoza
brodawkowata. Sa to ,,zielone wyspy” posrod pdl uprawnych, ktore sa czescia gospodarstw rolnych.

Lokalizacja poszczegolnych zadrzewien srédpolnych wzgledem pasa drogowego jest nastepujaca:
Strona lewa :

1) Od km 0+103 do km ok. 0+125, zadrzewienia §rddpolne na dziatce nr ewid. 207 w obrgbie
Gadowskie Holendry. Planowane jest poszerzenie pod droge, ktore na tym odcinku wynosi¢ bedzie
ok. 6 m. Powyzsze spowoduje konieczno$¢ wycinki drzew 18 drzew z powierzchni ok.150 m 2
(0,0150 ha). Wykaz drzew do usuniecia okresla tabela 1. Lokalizacja drzew wg zalacznika

mapowego nr 004a i 006.



2) Zadrzewienia przydrozne w km 0+428 do km 0+538 strona lewa. Zadrzewienia kolidujg z
inwestycja, konieczne bedzie usuniecie 38 szt. drzew wg wykazu. Lokalizacja drzew wg zatacznika

mapowego nr 004a 1 005.

3) Od km ok. 0+538 do km ok. 0+628, drzewostan na dzialce nr ewid. 202 w obrebie Gadowskie
Holendry. Planowane jest poszerzenie pod drogg, ktdre na tym odcinku wynosi¢ begdzie ok. 4,5 m.
Powyzsze spowoduje konieczno$¢ wycinki drzew 34 z powierzchni ok.414 m 2 (0,0414 ha). Wykaz
powyzszych drzew do usunig¢cia okresla tabela 1, a lokalizacje drzew okresla zalagcznik mapowy nr
004a 1 005 na kopii mapy ewidencyjnej. Powierzchnia terenu z ktorej usuwane beda drzewa

$rédpolne wynosi¢ bedzie ok. 564 m? (0,0564 ha) i1 nie przekroczy powierzchni 0,1 ha.

Strona prawa

1) W km ok. 0+482 do km ok. 0+628 drzewostan na dziatce 199 w obrgbie Gadowskie Holendry
poza rejonem robot, brak potrzeby wycinki w zwigzku z inwestycja.

2) Od km 1+104 do km ok. 1+240, drzewostan na dziatce nr ewid. 510 1 443 w obregbie Ziotkowy
w gminie Rychwal, poza rejonem robot, brak potrzeby wycinki drzew.

Tabela 1 Wykaz drzew do usunigcia

Lp Gatunek drzewa Obwod pnia Jm Suma
[cm] [szt.]
Zadrzewienia §rodpolne na dz. 207, strona lewa,
km 0+103 do km 0+125
1 Dab szyputkowy 124 1
2 Dab szyputkowy 122 1
3 Grusza polna 45 1
4 Grusza polna 36 1
5 Grusza polna 55 1
6 Dab szyputkowy 71 1
7 Dab szyputkowy 75 1
8 Dab szyputkowy 106 1
9 Dab szyputkowy 62 1
10 |Grusza polna 54 1 18
11 |Dab szyputkowy 110 1
12 |Dab szyputkowy 107 1
13 |Brzoza brodawkowata 34 1




14 |Brzoza brodawkowata 32 1
15 |Brzoza brodawkowata 30 1
16 |Dab szyputkowy 97 1
17 |Dab szyputkowy 68 1
18 | Dab szyputkowy 89 1
Zadrzewienie przydrozne w km 0+428 do km 0+538, strona lewa

19 | Wierzba szara 70 1
20 | Wierzba szara 65 1
21 |Robinia akacjowa 40 1
22 |Robinia akacjowa 45 1
23 | Olcha czarna 42 1
24 | Olcha czarna 36 1
25 |Olcha czarna 40

26 |Topola osika 70

27 |Topola osika 60 1
28 |Topola osika 68 1
29 |Topola osika 62 1
30 |Topola osika 58 1
31 |Topola osika 64 1
32 |Topola osika 55 1 38
33 | Topola osika 65 1
34 | Dab szypulkowy 185 1
35 | Dab szyputkowy 153

36 | Dab szyputkowy 60 1
37 | Brzoza brodawkowata 70 1
38 | Brzoza brodawkowata 30 1
39 | Brzoza brodawkowata 80 1
40 |Brzoza brodawkowata 110 1
41 |Brzoza brodawkowata 85 1




42 | Czeremcha 58 1
43 | Dab szypulkowy 80 1
44 | Dab szyputkowy 93 1
45 | Dab szyputkowy 66 1
46 |Brzoza brodawkowata 115 1
47 | Dab szyputkowy 134 1
48 | Brzoza brodawkowata 106 1
49 | Brzoza brodawkowata 80 1
50 |Dab szyputkowy 92 1
51 |Dab szyputkowy 70 1
52 | Dab szyputkowy 108 1
53 | Dab szyputkowy 92 1
54 | Dab szyputkowy 53 1
55 |Jarzab pospolity 52 1
56 | Dab szyputkowy 92 1
Zadrzewienia $rodpolne na dz. 202 w km 0+538 do km 0+628 strona
lewa
57 | Dab szyputkowy 92 1
58 | Olcha czarna 102 1
59 | Dab szyputkowy 92 1
60 |Olcha czarna 98 1
61 | Olcha czarna 78 1
62 | Olcha czarna 124 1
63 | Olcha czarna 76 1
64 | Olcha czarna 44 1
65 | Olcha czarna 10 1
66 | Olcha czarna 148 1
67 |Olcha czarna 70 1
68 |Olcha czarna 165 1
69 | Dab szyputkowy 15 1




70 | Olcha czarna 145
71 | Dab szyputkowy 110
72 | Dab szyputkowy 25
73 | Brzoza brodawkowata 65 34
74 | Olcha czarna 121
75 |Olcha czarna 130
76 | Olcha czarna 152
77 | Dab szyputkowy 91
78 | Olcha czarna 145
79 | Dab szyputkowy 73
80 |Olcha czarna 145
81 |Dab szypulkowy 89
82 |Olcha czarna 130
83 | Olcha czarna 110
84 | Olcha czarna 40
85 |Olcha czarna 120
86 | Dab szyputkowy 50
87 |Olcha czarna 115
88 | Dab szyputkowy 23
89 |Olcha czarna 18
90 | Olcha czarna 145
Suma 90

Tabela 2 Wykaz krzewow do usunigcia

Lp

Gatunek krzewow

Powierzchnia [m?]

Lokalizacja: dz. dr-201 w km 0+428 do km

0+538, strona lewa

Czeremcha

Czeremcha




3. Rodzaj technologii

W przedmiotowym rozwigzaniu przyj¢to, ze projektowana droga zostanie wykonana w
technologii asfaltowe;.
Technologia asfaltowa polega na doprowadzeniu podloza do okreslonej wytrzymatosci. Do tego
celu wykorzystuje si¢ glownie mieszanke kruszyw np. pospotke. Nastepnie po zageszczeniu w/w
warstwy, wykonuje si¢ podbudowe¢ zasadnicza z kruszywa tamanego z jednoczesng stabilizacja
mechaniczng, az do osiggni¢cia wymaganego poziomu zageszczenia. W kolejnym etapie, wykonuje
si¢ polaczenie migdzywarstwowe, ktorego zadaniem jest ,,sklejenie” podbudowy zasadniczej z
pakietem warstw bitumicznych i osiggni¢cie zamierzonej wytrzymatosci na zginanie oraz trwatosci
uzytkowania.
W ostatnim etapie wykonywane sg dwie warstwy asfaltowe grubosci 5 1 4 cm. Produkcja mieszanki
mineralno-asfaltowej odbywa si¢ w wytworniach, skad transportowana jest w miejsce wbudowania.
Samochody do transportu musza by¢ odpowiednio przygotowane, a ich stan techniczny
potwierdzony waznymi przegladami i badaniami. Samochody transportujace mieszank¢ mineralno-
asfaltowg muszg by¢ wyposazone w plandek¢ do przykrywania skrzyni, ktéra zapobiegnie
pogorszeniu wilasciwosci nadanych mieszance w procesie produkcji, utatwi wbudowanie oraz
ograniczy do minimum emisj¢ we¢glowodorow do srodowiska.
Roztadunek i rozktadanie mieszanki mineralno-asfaltowej nastgpuje rdwnoczes$nie. Mieszanka
rozktadana jest sposobem mechanicznym w rozktadarkach mas bitumicznych, najczgsciej na catej
szerokos$ci jezdni. Przy planowaniu rob6t asfaltowych nalezy bra¢ pod uwage warunki pogodowe,
ktére gwarantujg wlasciwe ich wykonanie, w szczegdlno$ci odpowiednia temperatura, brak opadoéw
atmosferycznych oraz sila wiatru, ktéra nie moze by¢ wigksza niz okreslona w warunkach
technicznych wykonania robot. W ztych warunkach atmosferycznych pogarsza si¢ wbudowanie
asfaltow, a trwato$¢ nawierzchni ulega obnizeniu.
Zageszczenie jest ostatnig czynno$cig przy wykonywaniu warstw asfaltowych, decyduje
o trwatosci, rownosci 1 szczelnosci nawierzchni. Do tego procesu wykorzystywane sg walce
stalowe 1 ogumione.
Wody opadowe i1 roztopowe z powierzchni jezdni zostang skierowane za pomocag spadkow
podtuznych 1 poprzecznych jezdni do rowow przydroznych, ktére petni¢ beda funkcje chtonno-
odparowujacg. Istniejacy przepust nad rowem bez nazwy w rejonie dziatki nr ewid. 204 zostanie

przebudowany.

4. Ewentualne warianty przedsiewzi¢cia

4.1. Wariant 0
Wariant zerowy zaklada sytuacje ,w ktorej przedmiotowa droga pozostanie w stanie

obecnym, z ograniczeniami w uzytkowaniu drogi z powodu nierdwnej nawierzchni na okreslonych
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odcinkach, waskim pasem ruchu utrudniajacym dokonywanie relacji skretnych, nawierzchnig z
wybojami, co wigze si¢ z utrudnieniami dla mieszkancéw w dojezdzie i dojéciu do poses;ji.
Rezygnacja z realizacji przedsigwzigcia utrwali zatem stan obecny. Niekorzystne parametry drogi
wywieraja wptyw na wigksze oddziatywanie na §rodowisko, tj. wicksze przebiegi i zuzycie paliw
oraz ryzyka wynikajace z uszkodzen instalacji, wycieki plynow i olejow. Zty stan nawierzchni oraz
nieprawidlowe parametry techniczne zwigkszaja z koszty eksploatacji pojazdow.

Wszystkie powyzsze czynniki wskazujg, ze wariant zerowy, czyli rezygnacja z budowy jest
niekorzystny dla miejscowej spotecznosci.

4.2. Wariant 1 — realizacyjny

Wariant realizacyjny prowadzacy do poprawy standardu bezpieczenstwa i1 komfortu
uzytkownikéw z racji dostosowania drég do wymogow technicznych zwigzanych z parametrami
uzytkowymi uwaza si¢ za korzystniejszy dla srodowiska niz wariant zerowy.

Z uwagi na lokalny charakter przedsiewzigcia, tj. budowe drogi nie przewiduje si¢ wariantow
lokalizacyjnych przebiegu drogi. W stanie istniejacym droga obsluguje przede wszystkim ruch
miejscowy.

Na etapie projektowania nie rozwazano innych wariantéw technologicznych z uwagi na stan
istniejacy wykonanych juz drég w nawierzchniach asfaltowych. W wyniku uzgodnien z Inwestorem
do dalszego opracowania projektowego przyjeto wariant najkorzystniejszy przyrodniczo, w wyniku
ktorego poprawie ulegnie standard ruchu, zapewnione zostanie bezpieczenstwo na drodze,
uwzglednione zostang walory estetyczne, funkcjonalne, przyrodnicze przy niezbednej ingerencji w

tereny sasiednie.

5. Przewidywana ilos¢ wykorzystywanej wody i innych wykorzystywanych SUrowcow,

materialow, paliw oraz energii

5.1. Faza realizacji
Realizacja inwestycji bedzie wymaga¢ wykorzystania maszyn i1 narze¢dzi, a do budowy drogi
zostang wykorzystane tradycyjne surowce i materialty budowlane, gléwnie kruszywa, cementy
1 asfalty. Orientacyjnie surowce 1 materiaty konieczne do realizacji remontu wymieniono ponizej:
» asfalt drogowy 50/70
mieszanka kruszywa famanego, frakcji 0/31.5,
piasek, cementy wielosktadnikowe
przepusty z HDPE, karbowane o §rednicy 500 1 800 mm

woda

YV V. V VYV V

olej napedowy.
Woda, surowce i materialy do budowy oraz paliwa zostang wykorzystywane w okresie

realizacji opisywanego przedsiewzigcia w niezbednych ilosciach pozwalajacych na wykonanie
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inwestycji. Roboty drogowe wykonywane bgda sposobem mechanicznym. Do zasilania maszyn
zostanie wykorzystany olej napedowy. Przecietne zuzycie oleju napgdowego napedzajaca jedna
maszyn¢ drogowa wynosi okolo 40 dm? na godzing pracy. Okreslenie catkowitej ilo$¢ oleju
napedowego wykorzystywanego do realizacji przedmiotowej inwestycji na obecnym etapie nie jest
mozliwe. Wielko$¢ 1 rodzaj wykorzystanego sprzetu zalezne jest od sposobu organizacji pracy
wykonawcy. W celach orientacyjnych przyjeto, ze na budowie beda dwie koparki, jeden rozcietacz
1 rowniarka, dwa walce stalowe 1 jeden ogumiony, ok. 3-4 samochody ci¢zarowe z wywrotem, jedna

zageszezarka oraz plyta wibracyjna.

5.2.Faza eksploatacji

Na etapie eksploatacji nie bgdzie wystgpowata potrzeba wykorzystania surowcow, wody,
paliw oraz materialdéw drogowych. Wykorzystane w ramach tych prac surowce i1 energia beda
zalezne od rodzaju prac. Obecnie nie ma mozliwosci okre§lenia rozmiaru tych prac, jak rowniez
ilosci surowcow 1 energii.

Wyjatkiem moga by¢ ewentualne prace polegajace na biezacym utrzymaniu drogi (koszenie trawy,
odsniezanie, zamiatanie jezdni po sezonie zimowym).

Przewiduje si¢ ze do eksploatacji ulic w okresie zimowym be¢da stosowane materiaty do
zwalczania $lisko$ci zimowej w zakresie ograniczonym do posypywania skrzyzowan, zakrgtow.
Przyjete zasady odpowiadajg III stopniowi zimowego utrzymania drog. Eksploatacja
przedsigwziecia po oddaniu do uzytku nie spowoduje wzrostu zuzycia surowcow, materiatow, paliw
1 energii, ktérych wykorzystywanie jest niezbedne do jego prawidlowego funkcjonowania. Nie

przewiduje si¢ budowy oswietlenia drogowego.
6. Rozwiazania chroniace Srodowisko

6.1. Faza realizacji
W celu zminimalizowania skutkow niekorzystnego oddzialywania prowadzonej budowy
nalezy:
e Ograniczy¢ zajgcie terenu do obszaru okreslonego robdt drogowych,
e Zabezpieczy¢ plac budowy, maszyny przed niekontrolowanym zrzutem substancji
niebezpiecznych do srodowiska. Maszyny musza posiada¢ wazne przeglady techniczne,
e Stosowa¢ maszyny drogowe nie starsze niz 5 lat. Atutem nowszych maszyny drogowych
jest wigksza wydajnos¢, postep robot, krotszy czas realizacji,
e Wykonawca winien jest wyposazy¢ plac budowy w zaplecze socjalne dla pracownikéw
budowy w sposob nie obcigzajacy srodowiska, powstate $cieki socjalno — bytowe powinny
by¢ odbierane i1 utylizowane przez wyspecjalizowane firmy zewngtrzne, nie wolno

odprowadzac¢ $ciekow do gruntéw lub odbiornikow powierzchniowych,
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e Organizowa¢ prace budowlane w sposdb uniemozliwiajacy wystapienie niekontrolowanych
skazef gruntu,

e Codziennie przed przystapieniem do prac sprawdzi¢ pojazdy, maszyny, urzadzenia i inny
sprzet techniczny wykorzystywany do prac budowlanych pod katem wycieku substancji
ropopochodnych- ewentualnie wycieki natychmiast usuwac. Wykorzystywany sprzet
powinien by¢ sprawny technicznie.

e Zapewni¢ wyposazenie budowy w srodki chemiczne (sorbenty) neutralizujgce ewentualne
wycieki z maszyn budowlanych, minimalizujacych mozliwos¢ skazenia gruntu lub wod.

e Prace budowlane prowadzi¢ w porze dziennej w godzinach migdzy 6:00 a 17:00.

6.2. Faza eksploatacji

W fazie eksploatacji nie przewiduje si¢ negatywnego oddziatywania przedsigwziecia na
srodowisko. Aktualnie droga posiada liczne nierownosci i wyboje, co wigzg si¢ z
codziennymi utrudnieniami w dojazdach do pracy i w powrotach do posesji. Droga uzupehni
gminng sie¢ drogowa w ruchu lokalnym oraz poprawi standard zycia miejscowej
spolecznos$ci. Zmniejszy si¢ zatem przebieg pojazdow po drogach, emisja spalin, czasy
przejazdu, koszty eksploatacji pojazdow mechanicznych oraz ryzyka ich uszkodzen na

nier6wnej nawierzchni.

7. Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do sSrodowiska substancji lub energii przy

zastosowaniu rozwiazan chroniacych srodowisko

a) ilo$¢ i sposob odprowadzania Sciekow bytowych

Nie przewiduje si¢ Sciekow bytowych.

b) ilo$¢ i sposéb odprowadzania $ciekoéw technologicznych

Nie przewiduje si¢ $ciekow technologicznych.
¢) ilos¢ i sposob odprowadzania wod opadowych z zanieczyszczonych powierzchni
utwardzonych
W stanie istniejgcym woda opadowa wsigka w glab pasa drogowego oraz na teren do niego
przylegajacy. Zgodnie z obowigzujagcym regulacjami tj. rozporzadzeniem Ministra Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegélnie
szkodliwych dla §rodowiska wodnego oraz warunkdéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do
wad lub do ziemi $ciekow, a takze odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wod lub do
urzagdzen wodnych, w przypadku drog gminnych klasy ,,D” wody opadowe 1 roztopowe moga by¢
wprowadzone do ziemi bez oczyszczania. Wody opadowe i roztopowe z jezdni zostang skierowane
spadkami podtuznymi i poprzecznymi do rowdéw przydroznych, ktore petni¢ beda funkcje chtonno-

retencyjng. Skarpy oraz dno rowow zostang umocnione przez obsiane trawa.
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d) emisja zanieczyszczen pylowo-gazowych do powietrza

Przedmiotowa droga po ktérej beda porusza¢ si¢ samochody nie bedzie zrédlem emisji
zanieczyszczen pytowych. Zanieczyszczenia pylowe w trakcie realizacji wystapig w trakcie robot
ziemnych oraz transportu technologicznego. Kruszywa dostarczane na budowe¢ beda cechowaty sie¢
wilgotno$cia optymalng co wykluczy do minimum wplyw pyléw na sasiedni teren. Na etapie
ukladania warstw asfaltowych dojdzie do uwolnienia weglowodorow, bedzie to zjawisko
krétkotrwate w trakcie uktadania mieszanek mineralno-asfaltowych na goraco. Temperatura takiej

mieszanki w momencie uktadania wynosi ok. 130-160° C.

d. 1) Emisja w fazie realizacji

Asfalty drogowe produkowane s3 w wytworniach mieszanek asfaltowy poza placem
budowy. Sa to nowoczesne instalacje, ktore zapewniaja szczelnos¢ i niskg emisje hatasu. Asfalty
drogowe stosowane w mieszankach mineralno-asfaltowych na goraco emituja okre$lone ilo$ci
substancji lotnych w postaci par weglowodorow pierscieniowych WWA, weglowodorow
alifatycznych, ktorych ilo$¢ zalezy od masy, czasu i temperatury ogrzewania. Zawarto$¢ zwigzkow
WWA w catkowitej] masie emitowanych substancji wynosi okoto 0,03 %. Wedlug literatury
technicznej, maksymalne st¢zenie benzo(a)pirenu w asfaltach wynosi 4 mg/kg, a sumaryczna
zawarto$¢ WWA nie przekracza 40 mg/kg. Kancerogenne dzialanie benzo(a)pirenu w asfaltach ma
miejsce, gdy jego stezenie jest wyzsze niz 50 mg/kg.

Emisja w/w zwigzkow zalezy od temperatury mieszanki mineralno-asfaltowe;j, stad tez wigkszos¢
mieszanek w fazie produkcji wygrzewana jest w temperaturze 180°C, w ktdrej emisja jest bardzo
mala. Warunki techniczne wykonania zabraniajg przegrzewania mieszanek mineralno-asfaltowych.
Przekroczenie w/w temperatur powoduje, ze mieszanka jest przepalona, co jest jej wada
uniemozliwiajagca wbudowanie. Po wykonaniu takiej warstwy, nawierzchnia bedzie si¢ kruszy¢.

W trakcie budowy drogi, innym Zrédlem emisji substancji bedzie praca urzadzen i maszyn takich
jak: koparka, réwniarka, zgarniarka, tadowarki, walce drogowe, rozscietacze kruszywa i betonu
asfaltowego. W/w maszyny napedzane sg olejem napedowym.

Emisja substancji wystepujaca w fazie realizacji przedsiewzigcia bedzie wprowadzana do
srodowiska w sposOb niezorganizowany, a czas jej wprowadzania bedzie ograniczony do czasu
prowadzenia prac budowlanych.

Oddziatywanie wystepujace na etapie realizacji przedsigwzigcia bedzie mialo charakter lokalny,
ograniczony do miejsca prowadzenia prac i jego bezposredniego otoczenia. Dbato$¢ o dobry stan
techniczny parku maszynowego, nowoczesno$¢ maszyn drogowych, racjonalne jego
wykorzystywanie oraz wysoka jako$¢ wykonywania prac winny zagwarantowa¢ utrzymanie emisji
na mozliwie niskim poziomie.

Przedstawienie danych o wielkos$ci emisji substancji o wigekszej szczegdtowosci nie jest na
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obecnym etapie przedsigwzigcia mozliwe, ze wzgledu na brak wystarczajacych danych,
dotyczacych ilosci zastosowanych maszyn, ich rodzaju i czasu pracy. Okres§lanie emisji na
podstawie danych szacowanych, na przyktad w oparciu o inne przedsiewzigcia podobnego rodzaju
byloby obarczone zbyt duzym bledem, co podwaza sensownos¢ wykonywania takich szacunkow.
d.2) Emisja w fazie eksploatacji

Emisja substancji w fazie eksploatacji jest generowana w wyniku spalania paliw w silnikach
pojazdow. Emisja zanieczyszczen gazowych do atmosfery jest zjawiskiem, ktére towarzyszy
kazdemu odcinkowi drogi 1 jest to zagadnienie ktore jest codziennie poruszane w S$rodkach
masowego przekazu. Emisja zanieczyszczen gazowych do atmosfery zalezy w gtownej mierze od
ilosci samochodéw niespetniajacych najnowszych wymagan emisji spalin i jest to zagadnienie na
ktore Inwestor nie posiada wplywu. Inwestor spodziewa si¢ 1 liczy, iz w najblizszym czasie
zwigkszy sie ilo$¢ pojazddéw zasilanych alternatywnymi zrddtami zasilania lub przynajmniej
spelniajacych najnowsze wymagania dotyczacych norm emisji spalin do atmosfery przez pojazdy
mechaniczne. Nalezy zaznaczy¢, ze ilo$¢ najnowszych pojazdow, w tym zasilanych energia
elektryczng jest pewnym stopniu miarg zasobnosci spoteczenstwa. Wtasciwa polityka na szczeblu
krajowym, winna przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia emisji szkodliwych substancji do $rodowiska
przede wszystkim dwutlenku wegla oraz tlenkow azotu.
e) rodzaj, przewidywane iloSci i sposob post¢powania z odpadami
Dla opisywanego przedsigwziecia przewiduje si¢ odpady na etapie realizacji zadania. Planuje si¢
ich nastgpujace rodzaje: kruszywo ok. 200 Mg.Odpady powstatle w trakcie budowy drogi
(kruszywo z rozbiorki) zostanie zagospodarowane (przekruszone) i ponownie wykorzystane
w budownictwie drogowym. Za gospodarke odpadami jest odpowiedzialny wykonawca robot.
e) ilos¢, rodzaje zainstalowanych i planowanych urzadzen emitujacych halas, zanieczyszczenia
powietrza, odpady, Scieki, pola elektromagnetyczne lub innych elementéw powodujacych
ucigzliwosci

Zrédlem hatasu w trakcie eksploatacji drogi beda pojazdy mechaniczne. Droga nie bedzie
pehi¢ funkcji tranzytowych, nie bedzie obstlugiwa¢ ruchu migdzy regionalnego. Podstawowa jej
funkcja bedzie obstuga ruchu lokalnego i miejscowego. Droga przebiega¢ begdzie po terenie ptaskim
co nie powinno powodowaé ucigzliwosci akustycznych, zanieczyszczen powietrza, w tym pola
elektromagnetycznego. Nie przewiduje si¢ po oddaniu inwestycji do uzytkowania masowego
przekierowania natezen pojazdoéw cigzkich typu ciggniki siodlowe z naczepa, samochodow
cigzarowych z przyczepami i1 autobuséw. W/w rejonie, ruch cigzki obsluguje autostrada A2, droga
krajowa DK72 i1 DK25 oraz droga wojewddzka nr 443. Spodziewany w przyszto$ci udzial
pojazdow ciezkich w natezeniach $redniodobowych na projektowanej drodze dojazdowej bedzie
minimalny lub zerowy 1 zwigzany bedzie z potrzebami miejscowej ludnosci np. dostawy

materialdow budowlanych, obstuga gospodarstw rolnych. Na etapie prac budowlanych planuje si¢
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uzycie sprze¢tu budowlanego, tj. koparek, samochodéw ciezarowych, walce, roz$cietacz asfaltu oraz
zageszczarki. Zastosowanie maszyn do budowy drogi bedzie okresowe, a roboty beda prowadzone

w systemie jednozmianowym.
f) ilos$¢, rodzaje zainstalowanych i planowanych urzadzen emitujacych halas,

Projektowana droga przyczyni si¢ do podwyzszenia standardow uzytkowych,
bezpieczenstwa oraz estetyki obiektu, co znacznie poprawi warunki ruchu, a takze wptynie

korzystnie na srodowisko.

8. Mozliwe transgraniczne oddzialywanie na Srodowisko

Odlegtos¢ budowanej drogi w linii prostej do najblizszej granicy (potudniowej) Polski
wynosi ok. 205 km. W/w odleglos¢ wskazuje, ze zadne z oddzialywan nie bedzie posiada¢ takiego
zasiegu, przez co wyklucza si¢ mozliwos¢ wystapienia transgranicznego oddziatywania inwestycji

na Srodowisko.

9. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody znajdujace si¢ w zasiegu znaczgcego oddzialywania przedsiewziecia
Najblizej potozonym obszarem podlegajacym ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 1. o ochronie przyrody jest:

1. Obszar Chronionego Krajobrazu ,,Zlotogorski” w odleglosci 4,7 km, na wschdod od
projektowanego obiektu, po wschodniej stronie DK 72, zlokalizowany na terenie powiatu
tureckiego, Konin, kolskiego i koninskiego. Ztotogdrski Obszar Chronionego Krajobrazu znajduje
si¢ w okolicach Konina, na potudniowy-wschod od miasta. Zajmuje znaczng cz¢§¢ Wysoczyzny
Tureckiej, sgsiadujaca od podtnocy i od wschodu z doling Warty (Doling Koninska i Kotling Kolska).
Krajobraz jest urozmaicony, wystepuja tu wysokie wzgorza morenowe, gorujace prawie o 100 m
ponad doling Warty.

2.Uzytek ekologiczny: Sukcesja Danowiec o powierzchni 2,81 ha w odlegtosci 8,8 km, a Bagno
Danowiec o powierzchni 0,25 ha w odlegtosci 9,1 km na poludnie od projektowanego obiektu
usytuowane. Oba obiekty w jednym rejonie na terenie powiatu kaliskiego.

3. Obszar Natura 2000, Specjalne Obszary Ochrony: Ostoja Nadwarcianska PLH 300009
o powierzchni 26 653,07 ha w odleglosci 11,8 km na pdtnoc od projektowanego obiektu, na terenie
powiatu wrzesinskiego, stupeckiego, jarocinskigo, Konin, koninskiego. Potudniowa granica ostoi
przebiega po potnocnej krawedzi pasa drogowego autostrady A2.

Puszcza Pyzdrska PLH 30000060 o powierzchni 1 727,01 ha w odleglosci 15,5 km na poludniowy
zachod od projektowanego obiektu, na terenie powiatu pleszewskiego, kaliskiego 1 koninskiego.

4.Rezerwat przyrody Ziota Gora o powierzchni 120,94 ha na terenie powiatu koninskiego
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w odlegtosci 13,4 km na poétnoc od projektowanego obiektu, w tym ok. 2,5 km na pdinoc
od autostrady A2, na terenie powiatu koninskiego.

5. Obszar Chronionego Krajobrazu ,,Pyzdrski” o powierzchni 30 000 ha, w odlegtosci 14,5 km
na zachdod od projektowanego obiektu, na terenie powiatu wrzesinskiego, shupeckiego,
jarocinskiego i koninskiego.

6. Nadwarcianski Park Krajobrazowy o powierzchni 13 428 ha w odlegtosci 16,2 km na potnocny-
zachdd od projektowanego obiektu, na terenie powiatu wrzesinskiego, stupeckiego, jarocinskiego
1 koninskiego.

7.Pomniki przyrody :

a) bez nazwy — sosna zwyczajna ro$nie w lesie, w oddz. 114b Le$nictwa Tuliszkow Nadle$nictwa
Turek w odlegtosci 3,02 km od projektowanego obiektu.

b) Dab Wolnosci — dab szyputkowy rosnie w centrum Tuliszkowa w odlegtosci 4,6 km;

c) dab szypulkowy ro$nie w lesie w oddz. 202 d Le$nictwa Tuliszkow w odlegtosci 4,6 km
d) pomnik przyrody nieozywionej, glaz narzutowy w odleglosci 5,7 km na poélocny-wschod
od projektowanego obiektu, w zlokalizowany w mlodym brzozowym lesie w msc. Dryja w gminie
Tuliszkéw. Inne pomniki przyrody zlokalizowane sg w wigkszych odleglosciach i poza obszarem

robot.

10.  Wplyw planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego
w przypadku drogi transeuropejskiej sieci drogowej.
Projektowana budowa drogi nie jest zaliczana do transeuropejskiej sieci drogowej. Przedmiotowa

droga bedzie mie¢ charakter drogi dojazdowej, klasy ,,D”.

11.Przedsiewziecia realizowane i zrealizowane, znajdujace si¢ na terenie, na ktorym planuje
si¢ realizacje¢ przedsi¢wzi¢cia oraz w obszarze oddzialywania przedsiewzig¢cia lub ktorych
oddzialywania mieszcza si¢ w obszarze oddzialywania planowanego przedsiewzi¢cia — w
zakresie, w jakim ich oddzialywania moga prowadzi¢ do skumulowania oddzialywan z

planowanym przedsiewzieciem.

W rejonie planowanego przedsigwzigcia, miejscowosci pod wzgledem ukladu przestrzennego
zaliczy¢ mozna do tzw. wsi ulicowek, wsrod ktorych dominuje zabudowa zagrodowa. Brak jest
przedsigwzie¢ zrealizowanych oraz bgdacych w realizacji ktérych oddziatywania mieszczg si¢ w
obszarze oddzialywania planowanego przedsiewzigcia. W rejonie inwestycji zlokalizowane sa
liczne gospodarstwa rolne, miejscowosci posiadaja typowo rolniczy charakter. Gtowne osrodki
handlu, ustug, produkcji zlokalizowane sg przede wszystkim w Koninie, Turku oraz w mniejszym

stopniu w Tuliszkowie.
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Inwestycja drogowa zlokalizowana jest w obszarze Glownego Zbiornika Woéd Podziemnych
»GZWP nr 151 Turek-Konin-Koto” (zbiornik szczelinowy i szczelinowo-porowy kredy gornej), w
granicach ktorego zostal wydzielony obszar najwyzszej ochrony (ONO) 1 obszar wysokiej ochrony
(OWO).

Zasigg zbiornika ksztaltuje si¢ od miejscowosci Jeziorsko na potudnie od Tuliszkowa do
miejscowosci Sampolno i Slesin na pooc od Tuliszkowa. Wschodnia granica zbiornika przebiega
przez miejscowosci Uniejow, Koto, Sampolno, a zachodnia granica przez miejscowosci
Czerniakéw, Dzierzbin, Zurawin, Zychlin i Konin. Wody podziemne z GZWP nr 151 za

posrednictwem uje¢ wod podziemnych zasilajg miejscowe wodociagi oraz liczne w/w regionie.

12.Ryzyka wystapienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej

W trakcie eksploatacji drog nie przewiduje si¢ wydarzenia katastrofy naturalnej i budowlanej.
W pasie drogowym nie wystgpuja przeszkody terenowe, nad ktdrymi konieczne jest przejs$cie np.
mostami, wiaduktami. Obiekt drogowy bedzie oddalony o ok. 4,7 km od najblizszego obszaru
chronionego tj. Obszaru Chronionego Krajobrazu ,,Ztotogorski” oraz 11,8 km od terenu Natura
2000 Specjalny Obszar Ochrony Ostoja Nadwarcianska PLH 300009.

Rozwigzania techniczne ktére zostang okreslone w projekcie budowlanym beda odpowiadaly
wymaganiom stawianym drogom publicznym dla klasy dojazdowej ,,D”, w szczegdlnosci beda to
rozwigzania bezpieczne dla uzytkownikow. Realizacja w/w rozwigzan technicznych nie powinna
stwarza¢ awarii 1 katastrof. Losowo moga pojawi¢ si¢ wypadki i zdarzenia drogowe. Usuwaniem
skutkow beda zajmowac si¢ stuzby miejskie. W perspektywie przedmiotowa inwestycja nie

powinna znaczaco oddzialywac na srodowisko.

13.Przewidywane ilosci i rodzaje wytwarzanych odpadow oraz ich wplyw na Srodowisko
Nie przewiduje si¢ powstawania odpadow z tytutu eksploatacji w/w drogi. Obiekt na biezaco bedzie

utrzymywany i monitorowany przez stuzby podlegte Burmistrzowi Miasta i Gminy Tuliszkow.

14.Prace rozbiorkowe dotyczace przedsiewzieg¢ mogacych znaczaco oddzialywaé
na Srodowisko

W ramach budowy drogi zostanie dokonana rozbidrka kruszywa sposobem mechanicznym.
Materialy z rozbidrki zostang ponownie wykorzystane do utwardzenia drog. Szacowana ilo$¢

materiatow z rozbiorki wynosi¢ bedzie ok. 200 Mg.

15.Wykaz dziatek przewidzianych do prowadzenia prac przygotowawczych polegajacych
na wycince drzew 1 krzewow, o ile prace takie przewidziane sg do realizacji wg art. 74 ust. 1 pkt 7

ustawy:
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1.Zadrzewienia §rodpolne na dz. 207, strona lewa, w km ok. 0+103 do km ok. 0+125,
2.Zadrzewienia $rodpolne na dz. 202, strona lewa, w km ok. 0+538 do km ok. 0+628.
2.Zadrzewienia przydrozne na dz. dr-201, strona lewa, w km ok. 0+428 do km ok. 0+538.

3.Krzewy przydrozne na dz. dr-201, strona lewa, w km ok. 0+428 do km ok. 0+538.

Ktobuck, dnia 28.12.2021 r. Opracowal:mgr inz Jarostaw Borecki

Skorzystano z nastgpujacych stron internetowych:
[1] www.geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/

[2] www.bip.tuliszkow.pl zapoznano si¢ z trescig:

a) Miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego z 29.08.2003 r.
b) Strategii Rozwoju Gminy Tuliszkow na lata 2013-2025,

c) Planu Gospodarki Niskoemisyjnej z czerwca 2015 r.

d) Planu Rozwoju Lokalnego z marca 2006 r.
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