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KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA

sporzadzona zgodnie z art. 3 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostgpnieniu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz
o cenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2018, poz. 2081 z p6zn. zm.)

»Budowa drogi gminnej w miejscowosci Ziotkowy”.

1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewziecia

Planowane przedsiewziecie ze wzgledu na dlugos¢ przebudowanego odcinka drogi (>1,0km)
zalicza si¢, zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 60 rozporzadzenia RM z dnia 9 listopada 2010 r. w
sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczac oddziatywac na srodowisko (Dz. U. z 2016, poz.
71), do przedsigwzie¢ mogacych potencjalnie oddziatywac¢ na srodowisko.

Rodzaj planowanego przedsiewziecia:

Budowa drogi gminnej w miejscowosci Ztotkowy na dziatce o nr ew. 160 obrgb Ztotkowy.
Przy drodze wystgpuje zabudowa zagrodowa, oraz pola uprawne. Zgodnie z miejscowym
planem zagospodarowania przestrzennego teren oznaczony jest jako istniejace drogi.

Dtugos¢ projektowanego odcinka wyniesie — 1275,00 m.
Powierzchnia nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego - 5747,50 m2.
Powierzchnia nawierzchni zjazdow indywidualnych - 488,00 m2
Powierzchnia poboczy z kruszywa tamanego -1912,50m2.

Analizowany odcinek drogi znajduje si¢ w wojewodztwie wielkopolskim, powiecie
koninskim na terenie gminy Rychwat. Droga nie jest wpisana do rejestru zabytkow i nie jest
chroniona. Obecnie droga w niewielkiej czgsci jest utwardzona kruszywem, a w pozostalej
cze$ci jest gruntowa.

Inwestycja obejmuje:
a) konstrukcja projektowa nawierzchni:
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S grub. 5,0 cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 grub. 20,0 cm
- pobocza wzmocnione kruszywem tamanym 0/31,5 grub. 10,0 cm
b) odwodnienie drogi:
odwodnienie jezdni realizowane jest powierzchniowo poprzez odprowadzenie wod
opadowych z utwardzonych powierzchni na pobliskie tereny zielone poprzez zastosowanie

spadkow poprzecznych i podtuznych.

Projektowana budowa drogi nie spowoduje istotnych zmian w istniejagcym stanie
zagospodarowania i wykorzystania terenu.



C) parametry techniczne drogi:

- kategoria drogi: gminna,

- klasa techniczna : D

- predkos$¢ projektowa: 30 km/h

- przekroj: droga jednojezdniowa, dwupasowa, dwukierunkowa

- szeroko$¢ jezdni zmienna: km 0+000,00-0+020,00-5,0 m, 0+020,00-1+275,00 — 4,50 m.

- szerokos$¢ pobocza: 2 X 0,75 m.

- spadek poprzeczny jezdni: daszkowy — 2,0%.

- niweleta: projektowana niweleta bedzie dostosowana do wysokoéci przylegtych zabudowan
I pol z pomini¢ciem lokalnych nierdéwnosci.

- nat¢zenie ruchu : 135 pojazdoéw/dobe. Przebudowa nie spowoduje wzrostu natezenia ruchu.

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci oraz dotychczasowy sposéb jej
wykorzystania i pokrycia szata roslinna.

Przedsigwzigcie zamyka si¢ w granicach istniejagcego pasa drogowego. Przedsigwzigcie
koliduje z istniejacym zadrzewieniem i przewiduje si¢ wycinkg drzew. Liczba drzew
przeznaczonych do wycinki 2 sztuki w gatunkach (obwody drzew podano w cm mierzone na
wysokosci 130 cm):

- kasztan: 100

- brzoza: 130

Istniejagce drzewa nie objete wycinkg bedace w obszarze objetym w/w robotami zostang
zabezpieczone poprzez obtozenie wokodt pni desek od gruntu do wys. 1,5 m i zwigzaniu w/w
desek drutem, roboty ziemne w bezposrednim sasiedztwie w/w drzew beda wykonywane
recznie. Przewidziane zostalo nasadzenie drzew w ilo$ci niemniejszej niz planowane do
wycigcia 0 obwodzie minimum 10 cm na wysokosci 100 cm. Lokalizacja nasadzenia w
uzgodnieniu z Gming Rychwat. 29 marca 2019 r. przeprowadzona zostata wizja lokalna. W
obrebie zadrzewien naocznie nie stwierdzono obecno$ci gatunkow chronionych roslin,
zwierzat, porostow oraz grzybéw. Ww. drzewa zostang usuni¢te do konca 2021 roku.

3. Rodzaj technologii:

Podczas budowy planowane jest wykonanie podbudowy z kruszywa tamanego, ktora
bedzie wykonywana poprzez dowo6z materialu na miejsce budowy 1 bezposrednie jego
wbudowanie (bez sktadowania na miejscu budowy). Utozenie nawierzchni bitumicznej
odbywac si¢ bedzie poprzez dowdz 1 bezposrednie wbudowanie masy za pomocg uktadarki.
Zadanie nie wywoluje kolizji z istniejacymi sieciami elektroenergetycznymi, wodociggami
oraz gazociggami. Przewiduje si¢ jedynie w trakcie wykonywania robot zasadniczych
regulacje wysokoSciowa wpustow, wlazow, oraz zasuw wodociggowych. Na obiekcie nie
wystepuja szczegolnie charakterystyczne miejsca lub miejsca o szczegdlnym znaczeniu dla
funkcjonowania drogi, wymagajace szczegdlnych rozwigzan budowlanych.

4. Ewentualne warianty przedsiewziecia.

Ze wzgledu na specyfike przedsiewziecia, polegajacego na utozeniu nawierzchni na
istniejgcej juz drodze i zamknigciu catego przedsiewziecia w istniejgcym pasie drogowym,
nie ma mozliwosci zmiany lokalizacji (przebiegu) inwestycji. Alternatywnym wariantem
moze by¢ jedynie opcja zerowa tj. zaniechanie przedsiewzigcia. W przypadku



niepodejmowania realizacji planowanej inwestycji (wariant zerowy) nalezy liczy¢ si¢ z
mozliwoscig wypadkow drogowych oraz stalym pogarszaniem si¢ stanu technicznego drogi,
przektadajacego si¢ na wzrost zanieczyszczenia powietrza i poziomu hatasu.

FEkologiczne skutki obu wariantow:

Wplyw planowanego wariantu na srodowisko:
a. zmniejszenie ilosci pytow emitowanych do powietrza atmosferycznego oraz
zmniejszenie nat¢zenia wibracji 1 hatasu,
b. zmniejszenie emisji spalin do atmosfery,
C. poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego,

d. nie wystapia szkodliwe oddziatywania na §rodowisko, w tym szate¢ roslinng.

Nie podejmowanie planowanego przedsiewzigcia spowodowatoby:
— dalsze pogarszanie stanu nawierzchni drogi, a tym samym zwigkszenie
nat¢zenia hatasu, wibracji, emisji pylow i spalin (wystepujace dziury, koleiny

i wyboje),
— pogorszenie warunkow bezpieczenstwa ruchu,

— kumulacje wod opadowych w koleinach i dziurach

5. Przewidywana ilo$¢ wykorzystywanej wody, surowcow, materialow, paliw oraz
energii.

a) nha potrzeby planowanego przedsigwzigcia prognozuje si¢ wykorzystanie
normatywnych wielko$ci w zakresie zuzycia wody, materiatow, paliw oraz energii. W
fazie realizacji inwestycji wykorzystywane beda typowe dla tego typu prac
budowlanych materialy takie jak: beton asfaltowy, beton konstrukcyjny, cement,
kruszywa mineralne, drobnowymiarowe elementy betonowe i kamienne oraz inne
elementy wykonczenia drogi, poza tym: paliwa (oleje 1 benzyny) do napedu pojazdéw
samojezdnych, energia elektryczna do zasilania urzadzen elektrycznych oraz
niewielkie ilosci wody. Ilosci wykorzystanych surowcoéw do przebudowy drogi beda
wynikaly z przedmiaru robdt i nie beda w zadnej mierze wykraczaly poza ilosci
przewidziane technologia wymieniong powyzej. Nie narusza stanu zasobow surowcow
regionalnych, w tym wody 1 kruszywa budowlanego. Woda niezb¢dna do wykonania
robdt drogowych dowozona bedzie beczkowozami przystosowanymi do realizacji
robot drogowych. Materiaty niezbgdne do realizowania inwestycji dowozone beda
transportem samochodowym odpowiednio przystosowanym. Nie przewiduje si¢
zapotrzebowania na energie cieplng oraz gazowa. Wszystkie uzyte do budowy
materiaty, paliwa i energia beda wykorzystywane zgodnie z obowigzujacymi normami
1 przepisami, ze szczegolnym zwroceniem uwagi na odzysk materialow 1 surowcow w
trakcie gospodarki materialowej, w tym gospodarki odpadami.

b) podczas eksploatacji drogi nie wystepuje zapotrzebowanie na wodg, surowce,
materialy, paliwa oraz energi¢



6. Rozwigzania chroniace Srodowisko
Realizacja przedsigwzigcia ze swej istoty jest dzialaniem chronigcym S$rodowisko
poprzez ograniczenie emisji pytéw, spalin, hatasu i wibracji. Cel ten zostanie osiggnigty
poprzez utozenie nowej, rownej nawierzchni jezdni.
Podczas realizacji przedsigwzigcia:
a. wbudowane zostang materialy posiadajace wymagane atesty jakosci,
b. wbudowanie materialdow nastgpi bezposrednio, tzn. bez sktadowania ich na
terenie lub w poblizu budowy,
C. uzycie do roztozenia masy bitumicznej nowoczesnego sprzetu i przez krotki
okres czasu (ok. 3 dni) nie pogorszy nadmiernie klimatu akustycznego
w rejonie planowanej budowy,
d. ruch pojazdéow zwigzanych z dostarczeniem materialow w stosunku do
normalnego ruchu pojazdéw po drodze bedzie znikomy,
e. powstaty w wyniku $cinki krawedzi jezdni niewielki nadmiar masy
asfaltobetonowej zostanie zabrany przez wykonawce robdt z przeznaczeniem
do wbudowania w inne miejsce jako material pomocniczy do utwardzania

poboczy.

7. Rodzaje ilosci wprowadzonych do Srodowiska substancji lub energii przy
zastosowaniu rozwiazan chroniacych srodowisko.

Obiekt sam w sobie nie generuje jakichkolwiek zanieczyszczen. Zanieczyszczenia
powietrza ewentualnie wod gruntowych zwigzane sg jedynie z przebudowsg i eksploatacja
drogi przez jej uzytkownikdéw, co moze mie¢ miejsce juz obecnie. Podczas prac budowlanych
wszelkie zanieczyszczenia bedg usuwane na biezaco.

7.1 Oddzialywanie inwestycji w fazie budowy

W fazie budowy wystepuja emisje:

- hatasu komunikacyjnego 1 hatasu pracy maszyn i urzadzen

- emisji pylow 1 gazéw do atmosfery ze spalin paliw

- emisja $ciekoOw bytowych

- emisja odpadow niebezpiecznych

Przewidywany okres realizacji okoto 4 miesigce.

W okresie budowy wystapia okresowo oddziatywania akustyczne i wibracyjne zwigzane
z pracg cigzkich maszyn drogowych i pojazdéw transportowych. Oddzialywania te zgodnie
z obowigzujacymi przepisami nie podlegaja normowaniu. Ich przestrzenny zasi¢g mozna
okresli¢ na okoto 100 m od zgrupowania pracujagcych maszyn drogowych i1 sprzetu



budowlanego. Oddzialywania te bedg duze na obszarach, ktore znajdg si¢ w bezposrednim
sasiedztwie frontu budowy. Przy odpowiedniej organizacji robot budowlanych uciazliwosci te
powinny by¢ zminimalizowane i nie powinny przekroczy¢ pozioméw dopuszczalnych.
Podobnie niewielki zasi¢g bedzie miata emisja pytu powstajacego w wyniku prowadzonych
prac ziemnych zwigzanych generalnie z przygotowaniem odpowiedniego podtoza pod
przyszta nawierzchni¢. Z uwagi jednak na fakt, ze mamy do czynienia z materiatami, ktére
powoduja emisje pyldow o duzych frakcjach, ktorych predkosci opadania sg duze, odleglosci
ich unoszenia sg niewielki.

Zaplecze budowy, czyli gldéwna baza inwestycji zostanie zlokalizowana w sgsiedztwie pasa
projektowanej budowy drogi. Po rozpoczgciu inwestycji baza zostanie urzadzona oraz
utrzymana w dobrym stanie. Na zapleczu zostanie zapewnione pomieszczenie socjalne dla
pracownikow z niezb¢dnymi warunkami sanitarnymi (w tym Toi Toi) i pomieszczeniem
socjalnym.

Na terenie budowy moga powstawa¢ odpady niebezpieczne jak i inne niz niebezpieczne
zZwigzane z:

- pracami ziemnymi przy realizacji budowy drogi,

- uzytkowaniem sprzetu budowlanego,

- funkcjonowaniem zaplecza socjalnego dla pracownikow.

Roboty beda prowadzone w oparciu o nowoczesne technologie, a powstale w trakcie budowy
odpady beda w miar¢ mozliwosci wtornie wykorzystywane badz usuwane zgodnie
z obowiagzujacymi przepisami dotyczacymi odpadéw oraz wykonywania robot budowlanych.
Jedynymi mozliwymi do powstawania odpadami niebezpiecznymi moga by¢ zuzyte oleje,
czyS$ciwo 1 opakowania zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi powstajace podczas
konserwacji i eksploatacji maszyn i urzadzen wykorzystywanych do prac budowlanych.
Zgodnie z obowigzujagcymi przepisami kazdy rodzaj odpaddéw niebezpiecznych bedzie
gromadzony 1 przechowywany oddzielnie. Transport odpadow niebezpiecznych z miejsc
ich powstawania do miejsc ich odzysku lub unieszkodliwiania odbywal si¢ bedzie
z zachowaniem przepisOw obowigzujacych przy transporcie materiatdw niebezpiecznych.
Odpady inne niz niebezpieczne - powstang podczas robot przygotowawczych terenu
do przebudowy drogi.

Maksymalne wykorzystanie tego typu odpadéw mozliwe bedzie przy odpowiednio
zaprogramowanym systemie gromadzenia i usuwania tych odpadéw. Planujac organizacje
placu budowy przewiduje si¢ selektywne gromadzenie odpadow z podziatem na sktadniki
majace charakter surowcow wtornych. W sposob selektywny beda rowniez wywozone te
odpady do regionalnych zaktadoéw przetwarzania odpadow.

Na terenie budowy beda powstawaty odpady bytowe pracownikow budowy tj. puszki, butelki,
papier. Beda przygotowane odpowiednie pojemniki, ktore bedg systematycznie oprozniane.
Gleba 1 grunt z korytowania stanowi¢ beda urobek ziemny. Grunt tego typu zostanie
czgsciowo wykorzystany na podbudowe projektowanych poboczy. Pozostala czes¢ urobku
zostanie wykorzystana na nasypy w innych lokalizacjach.

Wilasciwe postgpowanie z wytwarzanymi odpadami sprawi, ze przedsigwzigcie nie bedzie
mialo negatywnego wptywu na ten element srodowiska.



Rodzaje odpadow mogace powstawaé podczas realizacji przedsiewziecia (kody podano
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie
katalogu odpadéw /Dz.U z 2014r, poz. 1923/)

Rodzaj odpadu Kod odpadu Zrédto powstawania
I prognozowana
ilos¢ w Mg
prace ziemne zwigzane z
gleba i ziemia w tym kamienie, 17 0504 usuwaniem cze$ci gruntu o
inne niz wymienione w 17 05 03 ok. 20 nieodpowiednich parametrach

przy przebudowie ulicy

odpady wytwarzane gléwnie

. L 150101 oy
opakowania z papieru i tektury ok 0.1 przez pracownikow wykonawcy
Y przedsiewziecia
odpady wytwarzane gléwnie
. 150102 przez pracownikoOw wykonawcy
opakowania z tworzyw sztucznych L .
P yw y ok. 0,1 przedsigwziecia, np. folia
opakowaniowa, butelki PET itp.
. towni
niesegregowane odpady 200301 rgjgaizgzzzi?;nfv gk?):lv;l:fc
komunalne ok. 0,2 preezp oW WY Y
przedsiewzigcia
odpady wytwarzane gléwnie
rzez pracowniko k
szlamy ze zbiornikow P p . .1 ?w WY (?Irlawcy
bezodphvwowveh stuzacveh do 2003 04 przedsiewziecia i stanowi¢ beda
PIYWOWYER STHzacy ok. 0,5 zawartosé zbiornikow

d . . tosci
gromadzenia nieCzystoscl bezo dpiYWOWYCh ShlZE}CYCh

do gromadzenia nieczystosci

Wymienione w tabeli rodzaje odpadow nie sg zaliczane do odpaddéw niebezpiecznych i nie
beda stanowily istotnego zagrozenia dla srodowiska naturalnego. Powinny by¢ one jednak
wlasciwie gromadzone i usuwane z odpowiednig czestotliwoscia 1 przekazywane
uprawnionym podmiotom do odzysku lub unieszkodliwiania.

7.2 Oddzialywanie inwestycji w fazie eksploatacji

W fazie eksploatacji poziom hatasu na budowanej drodze begdzie generowany przez jej
uzytkownikow a poziom hatasu na terenie zabudowy zagrodowej, z uwagi na znikomy ruch
pojazdow na planowanej drodze i jej lokalny charakter, nie przekroczy poziomu 65 dB w
dzien i 56 dB w okresie nocy. W sgsiedztwie budowanej drogi zlokalizowana jest zabudowa
zagrodowa, ktora zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2014



roku poz. 112 nalezg do terenéw objetych ochrong akustyczng. Zabudowa ta jest jednak
nieliczna ( 12 siedlisk).

Dopuszczalny poziom hatasu w dB
drogi lub Pozostate obiekty i dziatalnoé¢
linie kolejowe bedaca zrodlem hatasu
Laeq D Laeg N Laeq D Laeg N
przedziat przedziat | przedzial czasu | przedziat
czasu czasu odniesienia czasu
odniesienia | odniesienia rowny 8 odniesienia
L.p. Rodzaj terenu ;(;:;V;}r]];; féW_rly kzgm:lej rowny 1
8 godzinom ystnym najmniej
godzinom dnia | korzystnej
kolejno po godzinie
sobie nocy
nast¢pujacym
1 a)Strefa ochrc.)nn.a HA” uz_drowiska 50 45 45 40
b)Tereny szpitali poza miastem
a)Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej
b)Tereny zabudowy zwigzanej ze
2. statym  lub  wielogodzinnym 61 56 50 40
pobytem dzieci i mtodziezy
c)Tereny domow opieki spolecznej
d)Tereny szpitali w miastach
a)Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego
3. b)Tereny zabudowy zagrodowej 65 56 55 45
c)Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe
d)Tereny mieszkaniowo-ustugowe
" Tereny.w' strefie s'réc%miej slfie!' miast 68 60 55 45
powyzej 100 tys. mieszkancow

W trakcie eksploatacji bedzie niewielkie zanieczyszczenie zwigzane z emisjg spalin, gdyz po
drodze bedzie si¢ odbywal gléwnie ruch lokalny pojazdéw w wiekszosci osobowych. W

zwigzku z powyzszym

dziedzinie ochrony zdrowia.

8. Mozliwe transgraniczne oddzialywanie na Srodowisko.

nie bedzie negatywnego oddzialywania na stan powietrza w

Z uwagi na lokalny charakter przedsigwzigcia 1 znaczne oddalenie od granic panstwa nie
przewiduje si¢ jego transgranicznego oddziatywania, zarbwno w fazie realizacji, jak rowniez
w trakcie uzytkowania drogi.




9. Informacja o obszarach podlegajacych ochronie na podstawie ustawy o ochronie
przyrody.

Planowane przedsiewzigcie zlokalizowane poza obszarami podlegajacymi ochronie na
podstawie - ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. 2018 poz. 1614 ze
zm.), najblizej potozone od inwestycji:

-Nadwarcianski Park Krajobrazowy oddalony ok. 16 km,

-Pyzdrski Obszar Chronionego Krajobrazu ok.15 km,

-Ztotogorski Obszar Chronionego Krajobrazu ok. 10 km,

-NATURA 2000 Obszary Specjalnej Ochrony Dolina Srodkowej Warty PLB300002

ok. 15 km,
-NATURA 2000 Specjalne Obszary Ochrony Ostoja Nadwarcianska PLH300009 ok.
11 km.
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Rys. 2: Droga gminna zaznaczona niebieska linia na tle korytarzy migracji

(zrodto: mapa.korytarze.pl)

Inwestycja nie bedzie znaczaco negatywnie oddziatywata na ww. obszary podlegajace
ochronie, nie wptynie na pogorszenie stanu. Przebudowie bowiem podlega istniejgca
droga o znaczeniu lokalnym, polozona w =znacznej odleglosci od obszaréw

chronionych, w zwigzku z czym nie wptynie negatywnie na warunki srodowiskowe.

10. Informacje o usytuowaniu przedsiewziecia wzgledem obszaréw wymienionych w
art. 63 ust 1 pkt 2 lit. a-j ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie S$rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na Srodowisko

a) obszary wodno-blotne oraz inne obszary o plytkim zaleganiu woéd podziemnych —
inwestycja nie przebiega jednak przez takie obszary 1 nie bedzie na nie oddziatywata
ani posrednio, ani bezposrednio; przedsigwziecie zlokalizowane jest poza zasiggiem
glownych zbiornikow wod podziemnych;

b) obszary wybrzezy — planowana inwestycja nie lezy w strefie wybrzeza;



C) obszary gorskie lub lesne — planowana inwestycja nie lezy na obszarach gorskich i
le$nych;
d) obszary objete ochrong, w tym strefy ochronne uje¢ wod i obszary ochronne
zbiornikow waéd $rodladowych — w sasiedztwie planowanej inwestycji nie wystepuja
WW. typy obszarow;
e) obszary, na ktorych standardy jakosci srodowiska zostaty przekroczone — nie dotyczy,
w sgsiedztwie nie ma takich obszaréw;
f) obszary o krajobrazie majagcym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne —
w granicach inwestycji nie wystgpuja, planowana inwestycja nie bedzie w jakikolwiek
sposob ingerowata w takie obiekty i obszary;
g) gestos¢ zaludnienia — w granicach planowanej inwestycji droga przebiega przez
zabudowe zagrodowa,
h) obszary przylegajace do jezior — nie dotyczy, w najblizszym sgsiedztwie nie ma jezior;
i) uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej — nie dotyczy, w sgsiedztwie nic ma
takich obiektow 1 obszarow.
Majac na wzgledzie lokalizacje przedsiewzigcia oraz otaczajacy teren inwestycji, nie
przewiduje si¢ znaczacego negatywnego oddziatywania przedsigwzigcia na Srodowisko
przyrodnicze, w tym na roznorodnos$¢ biologiczng, rozumiang jako liczebno$¢ i kondycje
populacji wystepujacych gatunkdow, w szczegolnosci gatunkéw chronionych, rzadkich lub
gingcych oraz ich siedliska. Realizacja przedsiewzigcia nie wptynie takze na obszary
chronione, a w szczegdlnosci na siedliska przyrodnicze, gatunki roslin i zwierzat oraz ich
siedlisk, dla ktérych ochrony zostaly wyznaczone obszary Natura 2000, ani pogorszenia
integralnos$ci obszarow Natura 2000 lub powigzania z innymi obszarami. Ponadto
przedsiewzigcie nie spowoduje utraty i fragmentacji siedlisk oraz nie wptynie ich na funkcje
zarOwno na etapie realizacji, eksploatacji i likwidacji przedsigwzigcia. Przedsigwzigcie tj,
budowa drogi nie przecina ciekéw wodnych.

11. Wplyw przedsiewziecia na zmiany klimatu

Inwestycja bedzie zwigzana z niewielka emisja gazéw cieplarnianych do atmosfery,
pochodzacych ze spalin poruszajacych si¢ pojazdow z napgdem silnikami spalinowymi.
Jednakze, w zwigzku z przewidywanym nat¢zenia ruchu na przedmiotowej drodze, uznano
ten fakt za nieznaczacy. Na podstawie analizy czynnikow klimatycznych wplywajacych na
funkcjonowanie operacji w ruchu drogowym (transportowym) oraz formy zaburzen przez nie
wywotanych, wytypowano te czynniki, ktore maja istotny wptyw na funkcjonowanie ruchu
drogowego (transportowego). Ich wybor poprzedzono analizg zjawisk klimatycznych i ich
sktadowych.

W przypadku transportu drogowego do potencjalnych zagrozen kryzysowych czynnikami
klimatycznymi naleza:

1) Powo6dz — =zniszczenia lub wylaczenie z funkcjonowania odcinka drogi,
2) Nagle ataki mrozu potaczone z obfitymi opadami $niegu — powazne utrudnienia w ruchu
pojazddw 1 pieszych.

3) Huragany — powazne utrudnienia w ruchu pojazdéw i pieszych.

4) Upaly, nawalne deszcze, burze — utrudnienia w ruchu pojazdow i pieszych.

We wszystkich przypadkach powstajace zniszczenia w obszarze infrastruktury i



srodkow transportu przektadajg sie na zaburzenia w funkcjonowaniu przedmiotowej drogi, tj.
na opo6znienia lub przerwy w ruchu.

Realizacja nie bedzie miata rowniez wptywu, w kontekscie budowy, na skutki zmian klimatu,
poprzez poprawe m.in. przejezdnosci pojazdoéw, co wptynie na jako$¢ powietrza. Uzyte do
budowy materialy odporne beda, m.in. na wysokie temperatury, dziatanie ognia, susze,
nawalne deszcze i burze (odprowadzanie wod), silne wiatry, fale mrozu, katastrofalne opady
deszczu.

W rejonie projektowanego zadania nie wystepuja obszary wybrzezy, gorskie; strefy uje¢ wod
i obszary ochronne zbiornikow wod s$rodladowych; obszary na ktorych standardy zostaty
przekroczone, o krajobrazie majagcym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne,
o znacznej gestosci zaludnienia, jak réwniez obszary ochrony uzdrowiskowe;.
Reasumujac uznano, iz zastosowanie zaproponowanych w przedtozonej karcie informacyjne;j
przedsigwzigcia rozwigzan technicznych, technologicznych oraz organizacyjnych, zapewni
ochrong srodowiska na etapie realizacji i eksploatacji przedsiewzigcia.

12. Warunki korzystania z wéd regionu wodnego

Ustalenia wynikajace z warunkow korzystania z wod regionu wodnego zlewni rzeki Warty na
podstawie Rozporzadzenia Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Poznaniu
z dnia 2 kwietnia 2014 r. w sprawie warunkow korzystania z wod regionu wodnego Warty.

Jednolite Czgsci Wod posiadaja charakterystyke okreslong w ,,Planie gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Odry” . Ustalenia wynikajace z warunkéw korzystania z wod
regionu wodnego przedstawiajg ponizsze dane:

12.1 Jednolita cze$¢ wod powierzchniowych
- rzeczne JCWP: RW6000231835329
- nazwa JCWP: Doptyw z Rychwata
- typ zgodnie z aktualng typologia: 23
- dorzecze: obszar dorzecza Odry
- status / potencjal ekologiczny: umiarkowany

- wskazniki determinujace stan / potencjat ekologiczny: fosforany, makrofity, (makrofity
indeks rzeczny MIR)

- stan chemiczny: dobry

- wskazniki determinujgce stan chemiczny: -

- stan JCWP: zty

- cel dla stanu / potencjatu ekologicznego: dobry stan ekologiczny
- cel dla stanu chemicznego: dobry stan chemiczny

- rodzaj uzytkowania JCWP: rolna

- presja: komunalna



- ocena ryzyka nieosiggnigcia celow srodowiskowych: zagrozona
- typ odstgpstwa 4(4)-1

- termin osiggnigcia celow srodowiskowych: 2021

- odstepstwo z art. 4.7: 4(7)

- wskazanie na mocy art. 7 RDW do poboru wody przeznaczonej do spozycia przez ludzi:
nie

- przeznaczenie JCW do celow rekreacyjnych: nie

- zlokalizowanie JCW na obszarze szczegélnie narazonym, z ktoérego odplyw azotu ze
zrodet rolniczych wod nalezy ograniczy¢: nie

- wyznaczenie JCW jako obszar wrazliwy na mocy dyrektywy 91/271/EWG: tak

12.2  Jednolita cze$¢ wod podziemnych
- podziemne JCW: PLGW600071
- dorzecze: Odra
- ocena stanu chemicznego: dobry
- ocena stanu ilosciowego: dobry
- ocena stanu: dobry
- cel stanu chemicznego: dobry
- cel stanu ilo$ciowego: dobry
- rodzaj uzytkowania JCWP: rolniczy
- ocena ryzyka nieosiaggnigcia celow srodowiskowych: zagrozona
- typ odstepstwa: 4(7)
- termin osiggnigcia celdw srodowiskowych: 2021
- odstepstwo z art. 4.7: tak

- wskazanie na mocy art. 7 RDW do poboru wody przeznaczonej do spozycia przez ludzi:
tak

Zgodnie z mapami zagrozenia powodziowego oraz mapami ryzyka powodziowego ISOK,
analizowany obszar migedzy Rychwalem, a miejscowoscig Ztotkowy nie znajduje si¢ w
strefie wystepowania powodzi.
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Rys. 1: Fragment mapy zagrozen i ryzyka powodziowego ISOK

13. Przedsiewziecia realizowane i zrealizowane, znajdujacych si¢ na terenie, na ktorym
planuje si¢ realizacje przedsiewziecia oraz w obszarze oddzialywania przedsiewziecia
lub ktorych oddzialywania mieszcza si¢ w obszarze oddzialywania planowanego
przedsiewziecia — w zakresie, w jakim ich oddzialywania moga prowadzi¢ do
skumulowania oddzialywan z planowanym przedsiewzieciem.

Nie dotyczy

14. Ryzyko wystapienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej

Zagrozenie wystapienia powaznej awarii moze mie¢ miejsce W przypadku
wystagpienia zdarzen drogowych z wudzialem pojazdow transportujacych substancje
niebezpieczne. Obecnie nie ma technicznych mozliwosci catkowitego zabezpieczenia
srodowiska przed wystgpieniem powaznej awarii spowodowanej takim zdarzeniem. Z uwagi
jednak na lokalny charakter planowanej drogi, prawdopodobienstwo wystagpienia ww.
zdarzenia jest mato prawdopodobne, a na wypadek jego ewentualnego wystapienia
usuwaniem potencjalnych zagrozen zajmag si¢ sluzby ratownicze wyspecjalizowane w
usuwaniu skutkéw zdarzen drogowych (np. straz pozarna).

Z uwagi na charakter przedsigwzigcia nie przewiduje si¢ mozliwosci wystapienia

katastrofy naturalnej i budowlane;.

15. Prace rozbiorkowe dotyczace przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na
srodowisko.

Nie dotyczy, nie przewiduje si¢ prac rozbiorkowych planowanej drogi.



